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Abstract of DE1 9756021 

The roof has two rigid cover panels (14,16) which are extensible and retractable to open and close e 
the roof opening (12). There are water drains (28) arranged along the edges of the roof opening and a 
foldable ceiling panel (20) under the roof cover. The upper side of the ceiling panel is made water 
repellent. The ceiling panel is laterally overlapped by the water drains. The panel is attached to the 
cover panels. 
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® Fahrzeugdach 

® Bei einem Fahrzeugdach mit mindestens zwei ausstell- 
baren und verschiebbaren starren Deckel el e me nten (14, 
16) zum wahlweisen Verschlie&en oder wenigstens teil- 
weisen Freigeben einer Dachoffnung, seitlich entlang der 
Dachoffnung verlaufenden Wasserkanalen und einem un- 
terhalb der Deckel el emente angeordneten faltbaren Him- 
mel (20) weist mindestens die Obersette des Himmels (20) 
wasserabweisende Eigenschaften auf, wobei der Himmel 
die Wasserkanale seitlich uberlappt und derart an den 
Deckel el ementen (14, 16) angebracht ist, daS zwischen 
den Deckel el erne nten (14, 16) eingedrungene Feuchtig- 
keit uber den Himmel (20) in die Wasserkanale ablaufen 
kann. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach mit min- 
destens zwei ausstellbaren und verschiebbaren starren Dek- 
keielementen zum wahlweisen Verschliefien oder wenig- 
stens teilweisen Freigeben einer Dachofrnung, mit seitlich 
entlang der Dachoffnung verlaufenden Wasserrinnen und 
mit einem unterhalb der Deckelelemente angeordneten falt- 
baren Himmel. 

Bei derartigen Fahrzeugdachem, bei denen es sich bei- 
spielsweise urn Mehrdeckeldacher oder Lamellendacher 
handeln kann, wurden immer wieder Klagen laut, daB Was- 
ser, welches sich bei geschlossenem oder teilweise ge- 
schlossenem Dach auf der Dachoberflache angesammelt 
hat, beim Offhen des Daches zwischen den einzelnen Dek- 
kelelementen hindurchlauft und in das Fahrzeuginnere ein- 
dringt 

Es wurden verschiedene Dachkonstruktionen vorgeschla- 
gen, bei welchen dieses Problem beriicksichtigt wurde, je- 
doch sind die bisher bekannten Dachkonstruktionen alle- 
samt mit Nachteilen behafteL 

So wurde beispielsweise in DE42 17 151 Al ein Lamel- 
lenschiebedach vorgeschlagen, bei welchem eine einstuk- 
kige Folienlage die gesamte Unterseite des Lamellendaches 
iiberdeckt, urn die Dachmechanik gegen Verschmutzung zu 
schutzen. GemaB einer anderen Ausfiihrungsform des in 
DE 42 1 7 1 5 1 A 1 beschriebenen Lamellenschiebedaches 
sind die Lamellen an ihrer von dem Fahrzeuginnern abge- 
wandten AuBenseite mit einer Gewebe- oder Folienlage ver- 
kleidet, welche verhindern soil, daB Nasse in die Schiebe- 
dachmechanik und ins Fahrzeuginnere gelangt. Bei der letzt 
genannten Ausfuhrungsform, bei welcher die Folie die Au- 
Benlage des Daches darstellt, kann es leicht zu einer Bescha- 
digung der Folie kommen, sei es durch direkte mechanische 
Einwirkung oder aber durch thermische Einflusse, wodurch 
nicht nur die Optik sondern auch die FunktionaHtat des 
Daches stark beeintrachtigt werden kann. Bei der erstge- 
nannten Ausfuhrungsform, die in erster Linie auf das Abhal- 
ten von Schmutz gerichtet ist, wurde weder dafur Sorge ge- 
tragen, daB zwischen die Lamellen eingedrungenes Wasser 
sich nicht auf der Folienlage sammelt, noch daB dieses von 
der Folienlage abgeftihrt wird. 

Desweiteren ist aus DE 195 11 067 Al ein Fahrzeugdach 
bekannt, bei welchem unterhalb eines verschiebbaren Dek- 
kels, insbesondere eines Solardeckels, ein transparenter, 
wasserfester Himmel verschiebbar angeordnet ist. Soli fur 
einen IichteinlaB iiber das Dach in das Fahrzeuginnere ge- 
sorgt werden, muB der lichtundurchlassige Solardeckel ge- 
offhet werden. Damit dennoch kein Regenwasser in das 
Fahrzeuginnere eindringen kann, ist der Himmel aus einem 
starren, wasserabweisenden Material wie beispielsweise aus 
Glas oder Kunstglas gefertigt, so daB von oben her durch die 
Dachoffnung eindrigendes Regenwasser in seitlich entlang 
der Dachoffnung verlaufende Wasserrinnen abgefuhrt wer- 
den kann. Ein derartiger starrer Himmel hat jedoch den 
Nachteil, dafi er zum Offhen des Daches aus dem Bereich 
der Dachoffnung herausgeschoben werden muB, wodurch 
entweder die Dachoffnung selbst nur relativ klein, bezogen 
auf die feste Dachflache, ausgefuhrt werden kann, oder die 
Dachflache, sollte sie groBer ausgefuhrt sein, nur fur einen 
begrenzten Bereich vollstandig freigegeben werden kann. 
Insofern liefe die Verwendung eines derartigen Festhimmels 
dem Einbau eines Mehrdeckel- oder Lamellendaches zuwi- 
der, dessen Zweck darin besteht, eine relativ groBe Dachfla- 
che offhen zu konnen. 

Ein weiterer Versuch, bei einem Lamellendach dem Ein- 
dringen von Wasser iiber die Lamellen in das Fahrzeugin- 
nere Einhalt zu gebieten, besteht gemaB DE41 29 860 Al 



darin, an die Vorderkanten der einzelnen Lamellen Wasser- 
rinnen anzulenken, uber welche sich auf den Lamellen ange- 
sammeltes Wasser beim Verschwenken der Lamellen oder 
beim Abbremsen des Fahrzeugs in seitliche Ablaufkanale 
5 abgefuhrt werden kann. Zum einen ist diese Anordnung so- 
wohl in der Herstellung als auch im Betrieb auBerst kompli- 
ziert, weil die Wasserrinnen mit den Lamellen verschoben 
werden mussen, nicht jedoch die Schwenkbewegungen der 
Lamellen mitmachen sollen. Zum anderen ist das Fassungs- 
10 vermdgen der Wasserrinnen begrenzt und daher ein Uber- 
schwappen von Wasser aus den Rinnen in das Fahrzeugin- 
nere nicht ausgeschlossen. 

Aus der DE43 27 264 CI ist ein Lamellenschiebedach 
bekannt, bei dem zusatzlich zu Wasserraumen an den Vor- 
15 derkanten der Lamellen und einem Schiebehimmel, der 
wechselweise aus festen und faltbaren Bereichen besteht, 
vertikale Abdichtleisten vorgesehen sind, urn ein (Jber- 
schwappen von Wasser aus den Regenrinnen zu verhindem. 
Die faltenbalgartige Ausgestaltung der fiexiblen Himmelbe- 
20 reiche beeintrachtigt das optische Erscheinungsbild des 
Daches erheblich. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zu- 
grunde, ein Fahrzeugdach der eingangs genannten Art zu 
schaffen, bei welchem das Eindringen von Wasser, welches 
25 zwischen einzelnen Deckelelementen hindurchgetreten ist, 
in das Fahrzeuginnere wirkungsvoll verhindert wird, ohne 
daB dabei die GroBe der maximal freigebbaren Dachoffnung 
verringert werden muBte. 
Diese Aufgabe wird bei einem Fahrzeugdach mit minde- 
30 stens zwei ausstellbaren und verschiebbaren starren Deckel- 
elementen zum wahlweisen VerschlieBen oder wenigstens 
teilweisen Freigeben einer Dachofrnung, seitlich entlang der 
Dachoffnung verlaufenden Wasserkanalen und einem unter- 
halb der Deckelelemente angeordneten faltbaren Himmel, 
35 dadurch gelost, daB mindestens die Oberseite des Himmels 
wasserabweisende Eigenschaften aufweist, daB der Himmel 
die Wasserrinnen uberlappt, und daB der Himmel derart an 
den Deckelelementen angebracht ist, daB zwischen die Dek- 
kelelemente eingedrungene Feuchtigkeit uber den Himmel 
40 in die Wasserrinnen ablaufen kann. Weitere Ausgestaltun- 
gen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen. 

Das Eindringen von Wasser uber die Deckelelemente in 
das Fahrzeuginnere ist bei dem hier beschriebenen Fahr- 
zeugdach effektiv ausgeschlossen. Dennoch bleibt die 
45 Funktionalitat des Daches insbesondere hinsichtlich der ma- 
ximal freigebbaren Dachoffnung voll erhalten. Die erfin- 
dungsgemaB vorgeschlagenen Mafinahmen sind dabei recfat 
unkompliziert und ohne groBen Mehraufwand zu bewerk- 
stelligen. 

50 Insbesondere kann, um fur einen gleichmaBigen AbfluB 
von iiber die Deckelelemente eingedrungenem Wasser zu 
beiden Seiten des Daches zu sorgen, der Himmel in Fahr- 
zeugquerrichtung nach oben gewolbt sein. Dies laBt sich 
entweder uber die Form der Deckelelemente selbst oder 
55 uber die Art der Anbringung des Himmels an den Deckel- 
elementen bewerkstelligen. 

In vorteilhafter Weise ist der Himmel derart an den Dek- 
kelelementen angebracht, daB er sich beim Offhen der Dek- 
keielemente zwischen die Deckelelemente, und, falls der 
60 Himmel ferner den Bereich zwischen dem hintersten Dach- 
element und dem hinteren Rand der Dachoffnung uber- 
spannt, zwischen das hinterste Deckelelement und den 
Dachrahmen einfaltet. Dies kann beispielsweise dadurch er- 
reicht werden, daB der Himmel jeweils an zwei in Fahrzeug- 
65 langsrichtung in Abstand liegenden SteUen an den Deckel- 
elementen angebracht ist, wobei der Abstand der hinteren 
Befestigungsstelle von der Hinterkante des jeweiligen Dek- 
kelelements so gewahlt ist, daB der Himmel sich in der Of- 
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fenstellung des Deckeleiements falten kann ohne die Bewe- 
gung des Deckeleiements zu beeintrachtigen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann der Him- 
mel an seiner Oberseite mit Halteelementen versehen sein, 
die gegebenenfalls mit dem Himmel verschweiBt sind, um 5 
den Himmel an den Deckelelementen zu befestigen. \for- 
zugsweise sind zu diesem Zweck an den Deckelelementen 
Halterungen vorgesehen, mit welchen die Halteelemente 
verrastet werden konnen. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden io 
im folgenden unter Bezugnahme auf die beiliegenden 
Zeichnungen im Detail beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 die schematische perspektivische Ansicht auf ein 
Fahrzeug mit einem Fahrzeugdach, 

Fig. 2 eine Schnittansicht der Deckelelemente des in Fig. 15 
1 gezeigten Fahrzeugdaches in der Offenstellung; 

Fig. 3 eine fragmentarische Schnittansicht der Deckelele- 
mente des in Fig. 1 gezeigten Fahrzeugdaches in der 
SchlieBstellung; und 

Fig. 4 eine Schnittansicht durch den seitlichen Dachrah- 20 
men des in Fig. 1 gezeigten Fahrzeugdaches. 

Bezugnehmend auf Fig. 1 ist in der festen Dachflache 10 
eines Kraftfahrzeugs eine Dachofrnung 12 vorgesehen, die 
mittels ausstellbaren und in Fahrzeuglangsrichtung ver- 
schiebbaren Deckelelementen 14 und 16, welche in seitlich 25 
entlang der Dachofrnung verlaufenden Fiihrungsschienen 
18 gefuhrt sind, wahlweise verschlossen oder wenigstens 
teilweise freigegeben werden kann. Obschon in Fig. 1 ein 
Fahrzeugdach dargestellt ist, welches zwei Deckelelemente 
aufweist, sei darauf hingewiesen, daB die vorliegend be- 30 
schriebene Fahrzeugdachausgestaltung bei alien Dacharten 
anwendbar ist, bei welchen mindestens zwei ausstellbare 
Deckelelemente fur eine Schiebebewegung zwischen einer 
Offenstellung und einer SchlieBstellung in einer dachfesten 
Fiihrung gefuhrt sind, insbesondere also auch bei den ein- 35 
gangs erwahnten Lamellendachem. 

In den Fig. 2 und 3 sind die Deckelelemente 14 und 16 im 
Schnitt dargestellt, wobei auf eine Darstellung von Bautei- 
len, die der festen Dachflache 10 zugeordnet sind, der Ein- 
fachheit und tTbersichtlichkeit halber verzichtet wurde. 40 
Wahrend Fig. 2 das Deckelelement 14 in seiner vollstandig 
geoffneten Stellung zeigt, d. h. in der Stellung, in welcher es 
nicht weiter zu dem Deckelelement 16 hin verfahren werden 
kann, zeigt der Teilschnitt von Fig. 3 die Deckelelemente 14 
und 16 im geschlossenen Zustand, in welchem die Oberseite 45 
der Deckelelemente im wesentlichen biindig zur festen 
Dachflache 10 (Fig. 1) verlauft 

Unterhalb der Deckelelemente 14 und 16 ist ein Himmel 
20 angebracht, der, wenn die Deckelelemente geschlossen 
sind (Fig. 3), die Unterseite derselben uberspannt, und der, 50 
wenn die Deckelelemente geoffhet sind (Fig. 2), sich zwi- 
schen die Deckelelemente einfaltet. Zum Befestigen des 
Himmels 20 an den Deckelelementen 14 bzw. 16 sind an der 
Oberseite des Himmels 20 Halteelemente 22 angebracht. An 
der Unterseite der Deckelelemente 14 und 16 befinden sich 55 
Halterungen 24 zum Befestigen der Halteelemente 22, wo- 
bei der Eingriff zwischen den Halteelementen 22 und den 
Halterungen 24 vorzugsweise mittels Verrasten erfolgt. 

Sind der Himmel 20 und die Halteelemente 22 zum Bei- 
spiel aus KunststorT gefertigt, so konnen diese miteinander 60 
verschweiBt sein, so daB vom Fahrzeuginnern aus keine Be- 
festigungselemente wie z. B. Schrauben, Nieten oder der- 
gleichen sichtbar sind und das Dekor des Himmels sornit 
nicht beeintrachtigt wird. Die Position A und B der Halte- 
rungen 24 an den Deckelelementen 14 und 16 (und damit 65 
auch der Halteelemente 22 am Himmel 20) ist, wie in Fig. 2 
dargestellt, vorzugsweise vome und etwa in der Mitte der 
Deckelelemente 14 und 16 so gewahlt, daB sich der Himmel 
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20 bei OfTnen der Deckelelemente zwischen diese einfaltet, 
ohne jedoch die Bewegung der Deckelelemente zu behin- 
dern. 

Wie aus Fig. 4 ersichtlich ist, ist seitlich am Dachrahmen 
unterhalb der festen Dachflache 10 ein Profilbauteil 26 an- 
gebracht, welches einerseits die Fiihrungsschienen 18 zum 
Fiihren der Deckelelemente 14 und 16 bereitstellt, und wel- 
ches andererseits eine Wasserrinne 28 auf weist, um seitlich 
zwischen die Deckelelemente und die feste Dachflache ein- 
dringendes Wasser aufzufangen und abzufuhren. Der unter 
dem Deckelelement 14 aufgespannte Himmel 20 ist in Fahr- 
zeugquerrichtung nach oben gewolbt und uberlappt seitlich 
die Wasserrinne 28, so daB zwischen die Deckelelement 14 
und 16 eingedrungenes Wasser tiber den Himmel 20 zur 
Seite und in die Wasserrinne 28 ablauft 

Wie insbesondere aus den Fig. 2 und 3 zu erkennen ist, 
tragt jedes der Deckelelemente 14 und 16 entlang seinem 
vorderen Rand ein nach vorne vorspringendes Dichtungs- 
element 30, das sich im SchlieBzustand der Deckelelemente 
(Fig. 3) unter den hinteren Rand des jeweils nachst vorderen 
Deckeleiements anlegt Das Dichtungselement 30 weist 
vorne eine hochstehende Dichtlippe 32 auf, die zusammen 
mit einem Dichtungsteil 34 einen nach oben offenen Was- 
serauffangraum 36 begrenzt. Wasser, das sich in dem Was- 
serauff angraum 36 ansammelt, kann gleichfalls in die seitli- 
chen Wasserrinnen 28 abgeleitet werden. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugdach mit mindestens zwei ausstellbaren 
und verschiebbaren starren Deckelelementen (14 und 
16) zum wahlweisen VerschlieBen oder wenigstens 
teilweisen Freigeben einer Dachofrnung (12), mit seit- 
lich entlang der Dachoffnung verlaufenden Wasserrin- 
nen (28) und mit einem unterhalb der Deckelelemente 
angeordneten faltbaren Himmel (20), dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens die Oberseite des Him- 
mels (20) wasserabweisende Eigenschaften aufweist, 
daB der Himmel (20) die Wasserrinnen (28) seitlich 
uberlappt, und daB der Himmel (20) derart an den Dek- 
kelelementen (14 und 16) angebracht ist, daB zwischen 
die Deckelelemente (14 und 16) eingedrungene Feuch- 
tigkeit uber den Himmel (20) in die Wasserrinnen (28) 
ablaufen kann. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Himmel (20) in Fahrzeugquerrich- 
tung nach oben gewolbt ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Himmel (20) den Bereich zwi- 
schen dem hintersten Dachelement (16) und dem hinte- 
ren Rand der Dachoffnung (12) Uberspannt. 

4. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Himmel (20) 
derart an den Deckelelementen (14 und 16) angebracht 
ist, daB er sich bei Offnen der Deckelelemente zwi- 
schen die Deckelelemente bzw. zwischen das hinterste 
Deckelelement (16) und den Dachrahmen einfaltet. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Himmel (20) jeweils an zwei in Fahr- 
zeuglangsrichtung in Abstand liegenden Stellen (A und 
B) an den Deckelelementen (14 bzw. 16), vorzugs- 
weise vorne und etwa in der Mitte angebracht ist 

6. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Himmel (20) 
an seiner Oberseite mit Halteelementen (22) versehen 
ist, um den den Himmel an den Deckelelementen (14 
und 16) zu befestigen. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Halteelemente (22) mit dem Himmel 
(20) verschweiBt sind. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an den Deckelelementen (14 und 16) 
Halterungen (24) zum Befestigen der Halteelemente 
(22) vorgesehen sind. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Halteelemente (22) mit den Halterun- 
gen (24) verrastbar sind. 
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